
SUPERSPORT 20
24

CH
 –

 FR



HONDA 
GENUINE

PROTECTS
WHAT’S YOURS

High quality, better results, longer lasting

GENUINE

Ad_HGO_snake_visual_210x210.indd   1Ad_HGO_snake_visual_210x210.indd   1 9/02/2022   09:399/02/2022   09:39

LA SUISSE PREND L’AVANTAGE

4 ANS DE GARANTIE
SUR TOUTE 
LA GAMME

Honda4you

Chez Honda, profitez de 4 ans de garantie sur l’ensemble  
de la gamme de scooters et motos neufs et roulez l’esprit léger:

2 ans de garantie constructeur
2 ans de garantie Honda Suisse

Plus d’informations sur la garantie Honda4You  
sur www.hondamoto.ch
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La vie est une course, 
le monde est notre circuit.
Ces machines sont conçues pour explorer les limites 
de la vitesse et des performances. Elles vous offri-
ront des sensations fabuleuses sur un circuit, tout en 
conservant une adhérence irréprochable pour une 
maîtrise et une confiance totale sur la route: telle est la 
définition du pilotage d’une CBR.
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Technologies
•	COMMANDE ÉLECTRONIQUE DES GAZ À 2 MOTEURS

•	CONTRÔLE DE COUPLE HSTC PARAMÉTRABLE  
SUR 9 NIVEAUX

•	ÉTRIERS BREMBO STYLEMA R

•	 INSTRUMENTATION AVEC ÉCRAN TFT COULEUR 5’’

•	MODES DE CONDUITE

•	AILETTES AÉRODYNAMIQUES

Toujours résolument dédiée au circuit, la nouvelle CBR1000RR-R 
Fireblade SP s’appuie fortement sur les technologies dévelop-
pées pour le moteur et la partie-cycle de la RC213V-S dérivée du 
MotoGP. Objectif: vous permettre de signer le tour parfait! Tou-
jours impressionnante, la puissance (160 kW maxi, soit 217 ch, 
à 14 500 tr/min) arrive de façon plus linéaire, tout en offrant un 
contrôle plus précis des gaz. 
Comme la Fireblade standard, la version SP se distingue par 
des performances de haut niveau qu’elle doit à ses suspen-
sions Öhlins, son maître-cylindre Brembo, son levier de frein et 
ses étriers avant/arrière Brembo. Résultat: une efficacité remar-
quable en sortie de virage et de vives accélérations à mi-régimes. 
Le contrôle de couple HSTC lui confère, quant à lui, une excel-
lente réactivité, tandis que le système quickshifter monté d’origine 
permet de passer les rapports à la volée, tout cela dans l’objectif 
d’améliorer vos performances sur circuit.
La partie-cycle assure la même mission. Livrées d’origine, les 
suspensions haut de gamme semi-actives Öhlins Electronic 
Control (S-EC) garantissent des performances adaptées au cir-
cuit: une fourche NPX à cartouches pressurisées pour une meil-
leure absorption des chocs et un meilleur ressenti, relayée à l’ar-
rière par un amortisseur TTX36. De plus, l’interface utilisateur 
Öhlins OBTi (Objective Based Tuning Interface) permet d’ajuster 
indépendamment chaque suspension selon des pré-réglages 
par défaut ou trois modes personnalisables, mémorisables 
et permutables en roulant si les conditions de piste venaient à 
changer. Autre spécificité du modèle: à l’avant, des étriers ra-
diaux Brembo Stylema à 4 pistons sont actionnés par un levier 
et un maître-cylindre de même origine. Ils pincent deux disques 
de 330  mm, pour un freinage irréprochable. Ce circuit est se-
condé par un système antiblocage ABS réglable pour une uti-
lisation sur circuit. Enfin, l’optimisation du contrôle de couple 
HSTC assure une gestion plus fine de la traction du pneu arrière. 
En 2024, elle est proposée en deux coloris Tricolore et Noir Mat. 
La Fireblade SP «30th Anniversary», dont le graphisme est inspiré 
du modèle d’origine, est également disponible. Cette version bé-
néficie des mêmes technologies que la Fireblade SP, mais se dis-
tingue par une animation «Ring of Fire» à la mise sous tension de 
l’écran, ainsi qu’un logo spécifique sur le réservoir, le boîtier Smart 
Key, et gravé au laser sur le silencieux Akrapovič.

La perfection  
en ligne de mire

FIREBLADE SP

La photo d’action présente une moto préparée pour la piste 
(non disponible sous cette forme à l’achat).  

Le modèle commercialisé est équipé de clignotants, de 
rétroviseurs et d’une plaque minéralogique.

Öhlins Smart-EC
SUSPENSION AVANT

FREINS AVANT ET ARRIÈRE

BREMBO® Avec étriers Stylema®  
monoblocs à quatre pistons

PUISSANCE MAXI

160 kW (217 ch)  @  14’000 tr/min
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Réveillez votre instinct 
de compétiteur

PUISSANCE MAXI

89 kW (121 ch) @ 14’250 tr/min

63 Nm @ 11’500 tr/min

COUPLE MAXI

Technologies
•	QUICKSHIFTER DE SÉRIE

•	CENTRALE INERTIELLE IMU À 6 AXES

•	COMMANDE ÉLECTRONIQUE DES GAZ AVEC 
CHOIX DU MODE DE PILOTAGE

•	ÉGALEMENT DISPONIBLE EN VERSION 35 KW

•	AILETTES AÉRODYNAMIQUES

•	PLUSIEURS NIVEAUX DE PUISSANCE ET DE FREIN 
MOTEUR / HSTC / ABS (ABS EN COURBE)

Envie d’une sensation de maîtrise sans précédent? La CBR600RR est 
faite pour vous. Propulsée par un quatre-cylindres en ligne 16 soupapes 
de 600 cm3, elle vous surprendra à coup sûr par sa puissance maxi-
male de 121 ch à 14 000 tr/min et son couple généreux de 63 Nm facili-
tant les sorties de virage les plus délicates. Deux atouts qui, associés à 
une vitesse de pointe tout aussi impressionnante, vous promettent d’in-
croyables poussées d’adrénaline. Doté d’une culasse, d’une distribution 
et d’un vilebrequin optimisés, le moteur de la CBR600RR bénéficie aussi 
d’un flux gazeux accru à haut régime que favorisent les corps de papillon 
de Ø 44 mm alimentant ses conduits d’admission redessinés, ainsi que 
les collecteurs de grand diamètre de son échappement 4-2-1 avec silen-
cieux en position centrale haute. Quant à l’embrayage à glissement assis-
té, il simplifie les entrées de virage en empêchant la roue arrière de drib-
bler en cas de freinage ou de rétrogradage brusque.
D’un poids tous pleins faits de seulement 194 kg, la CBR600RR optimise 
la centralisation des masses grâce à un cadre double poutre en alumi-
nium plaçant la charge de carburant en position basse. La fourche in-
versée Showa SFF-BP de Ø 41 mm et l’amortisseur arrière Pro-Link to-
talement réglables, associés au bras oscillant en aluminium, offrent une 
excellente perception de l’adhérence en toutes circonstances. Quant au 
double disque flottant de Ø 310 mm avec étriers 4 pistons à montage ra-
dial, il déploie une remarquable force de freinage.
Équipée d’une commande électronique des gaz issue de la RC213V-S 
dérivée du MotoGP, ainsi que d’une centrale inertielle IMU à 6 axes, la 
CBR600RR offre le choix entre trois modes de pilotage, cinq niveaux de 
puissance et trois niveaux de frein moteur et de contrôle du cabrage. Mais 
il est aussi possible de régler chaque paramètre via l’écran TFT couleur 
5’’. Chargé de gérer la traction de la roue arrière, le contrôle de couple 
HSTC réglable sur neuf niveaux procure des sensations très naturelles, 
tandis que le quickshifter de série permet de changer de rapport sans 
couper les gaz et sans débrayer grâce à la fonction «auto blip». L’ABS et 
l’amortisseur de direction électronique (HESD) permettent pour leur part 
de négocier les virages avec une belle assurance.
La CBR600RR emprunte son esthétique et, plus important encore, son 
aérodynamique à vitesse élevée à la CBR1000RR-R Fireblade, elle-
même inspirée de la RC213V-S. D’où quelques points communs: des 
lignes avant travaillées réduisant la résistance au vent et des ailettes de 
carénage générant une force d’appui constante en entrée de virage et à 
l’accélération. Et comme toute machine d’exception mérite une robe tout 
aussi exceptionnelle, la CBR600RR se pare d’un coloris tricolore HRC 
type Fireblade.

HSTC Contrôle de couple déconnectable

9 NIVEAUX DE RÉGLAGE
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Les sportives quatre-cylindres de moyenne cylindrée sont des 
perles rares, dont fait partie la CBR650R. Emmenée par un mo-
teur 16 soupes à double ACT, elle revendique une puissance 
maximale de 95 ch à 12 000 tr/min pour un couple de 63 Nm 
idéal en sortie de virage. Mais elle est aussi disponible en version 
35 kW avec possibilité de rétablir sa pleine puissance après ob-
tention du permis A. À son guidon, les virages sont toujours sy-
nonyme de frissons grâce au contrôle de couple Honda HSTC, 
qui gère la traction de la roue arrière sur le sec comme sur le 
mouillé, mais qui peut être désactivé si besoin. Et comme puis-
sance et maîtrise vont de pair, l’embrayage à glissement limité in-
tervient pour éviter tout blocage de la roue arrière en cas de frei-
nage ou de rétrogradage brutal. 

La compétition est inscrite dans les gènes de la CBR650R. En 
attestent son nouvel habillage aux lignes acérées et sa double 
optique à LED inspirés de l’époustouflante CBR1000RR-R Fire-
blade, ainsi que son châssis sport et son double disque avant 
de Ø 310 mm avec étriers radiaux à 4 pistons. Sans oublier sa 
fourche inversée Showa SFF-BP de Ø 41 mm et son amortisseur 
arrière garantissant un parfait ressenti de l’adhérence.

La CBR650R reçoit en outre deux nouveaux équipements 
conçus ensemble pour une plus grande facilité d’utilisation: un 
commodo rétroéclairé idéalement positionné pour une meilleure 
visibilité et un écran TFT couleur 5’’ réduisant l’éblouissement en 
plein soleil. Intégrant une fonction de connectivité via l’application 
Honda RoadSync, ce dernier permet à tout pilote possédant un 
smartphone Android ou iOS de suivre des instructions de navi-
gation à l’écran, de passer et de recevoir des appels ou d’écou-
ter de la musique tout en roulant.

À cela s’ajoute la nouvelle technologie E-Clutch, une exclusivi-
té Honda gage d’une expérience sans précédent. Vous pou-
vez choisir de commander la boîte à 6 rapports comme à l’ac-
coutumée, ou bien d’activer le système E-Clutch via l’écran TFT 
afin qu’il s’en charge avec souplesse et réactivité, tel un pilote de 
course chevronné. Que ce soit pour démarrer, passer les rap-
ports ou arrêter votre CBR650R, il vous suffit alors d’actionner 
le sélecteur. De plus, caler est impossible et circuler dans un tra-
fic dense n’a jamais été aussi simple. Et si vous avez besoin de 
l’embrayage? Aucun souci, vous pouvez l’utiliser à tout moment.

Un petit R  
de compétitrice

Technologies
•	MOTEUR 4 CYLINDRES, 16 SOUPAPES, REFROIDI PAR EAU

•	ÉGALEMENT DISPONIBLE EN VERSION 35 KW

•	EMBRAYAGE À GLISSEMENT ASSISTÉ

•	FOURCHE INVERSÉE SHOWA Ø 41 MM À FONCTIONS 
SÉPARÉES ET GROS PISTONS (SFF-BP)

•	2 ÉTRIERS AVANT 4 PISTONS ET MONTAGE RADIAL

•	ÉCRAN TFT COULEUR 5’’ AVEC CONNECTIVITÉ ROADSYNC

•	SIGNAL AUTOMATIQUE DE FREINAGE D’URGENCE (ESS)

PUISSANCE MAXI

70 kW (95 ch) @ 12’000 tr/min

63 Nm @ 9’500 tr/min

COUPLE MAXI

HSTC Contrôle de couple déconnectable

9 NIVEAUX DE RÉGLAGE
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L’ADN  
d’une championne

43 Nm @ 6’500 tr/min

COUPLE MAXI

PUISSANCE MAXI

35 kW (47,5 ch) @ 8’600 tr/min

Technologies
•	CONTRÔLE DE COUPLE DÉCONNECTABLE HSTC

•	EMBRAYAGE À GLISSEMENT ASSISTÉ

•	ÉCRAN TFT COULEUR 5’’ AVEC CONNECTIVITÉ 
ROADSYNC

•	COMPATIBLE AVEC LE PERMIS «A» LIMITÉ 35 KW (47,5 CH) 

•	SIGNAL AUTOMATIQUE DE FREINAGE D’URGENCE (ESS)

•	SUSPENSION ARRIÈRE RÉGLABLE PRO-LINK

•	FOURCHE INVERSÉE SHOWA SFF-BP Ø 41 MM

•	DOUBLE DISQUE AVANT AVEC ÉTRIERS 4 PISTONS

Fruit des enseignements tirés par le HRC, la CBR500R 
affiche fièrement son lien avec l’univers de la compé-
tition – via ses nouveaux coloris et graphismes – ainsi 
que sa parenté avec la Fireblade à laquelle elle em-
prunte ses ailettes aérodynamiques, gage de stabilité 
en entrée de virage et d’une étonnante agilité à vitesse 
élevée. De son optique avant redessinée projetant un 
puissant faisceau de grande largeur pour une meil-
leure visibilité dans les virages de nuit, à sa selle com-
pacte en passant par son habillage favorisant la prise 
de vitesse, la CBR500R se veut une référence dans la 
catégorie des sportives.

Son bicylindre compatible avec le permis «A» limité 
(35 kW) bénéficie de nouveaux réglages et d’un ca-
lage de l’allumage optimisé pour plus de tonus à bas 
et moyens régimes, ainsi qu’une accélération régu-
lière associée à une sonorité d’échappement des plus 
nettes. Le contrôle de couple Honda HSTC, qui gère 
la traction de la roue arrière tant sur sol sec qu’humide, 
garantit un maximum de sensations, quel que soit le 
terrain de jeu. Un plaisir auquel contribue bien sûr la 
partie-cycle axée sur la sportivité avec sa fourche in-
versée Showa SFF-BP Ø 41 mm et son double disque 
avant pincé par des étriers radiaux.

Si la CBR500R se situe en entrée de gamme de par 
sa cylindrée, son équipement n’en demeure pas 
moins haut de gamme. Pour preuve, le contrôle de 
couple HSTC, qui réduit délicatement le couple mo-
teur afin d’optimiser l’adhérence de la roue arrière. Ou 
encore le nouvel écran TFT couleur 5’’ qui utilise un 
collage optique pour améliorer la visibilité en plein so-
leil et intègre une fonction de connectivité via l’appli-
cation Honda RoadSync. Cette dernière permet d’af-
ficher des instructions de navigation et de téléphoner 
tout en roulant, en utilisant simplement un nouveau 
commodo rétroéclairé.
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New 2024 Colour 
Mat Gunpowder Black Metallic

New 2024 Colour 
Grand Prix Red

New 2024 Colour 
Mat Gunpowder Black Metallic

New 2024 Colour 
Grand Prix Red

EURO
+ LED

EURO
+ LED

EURO
+ LED

EURO
+

New 2024 Colour 
Mat Pearl Morion Black

Carbon Edition

New 2024 Colour 
Grand Prix Red

New 2024 Colour 
Grand Prix Red

New 2024 Colour 
Mat Ballistic Black Metallic

CBR1000RR-R
FIREBLADE SP CBR600RR CBR650R CBR500R

Moteur

Type 4 cylindres en ligne, 4 temps, double ACT  
et 16 soupapes, refroidi par eau

4 cylindres en ligne, 4 temps, double ACT  
et 16 soupapes, refroidi par eau

4 cylindres en ligne, 4 temps, double ACT et 16 soupa-
pes, refroidi par eau

Bicylindre 4 temps, double ACT et 4 soupapes  
par cylindre, refroidi par eau

Cylindrée 1’000 cm3 600 cm3 649 cm3 471 cm3

Puissance maxi 160 kW (217 ch) @ 14’000 tr/min 89 kW (121 ch) @ 14’250 tr/min 70 kW (95 ch) @ 12,000 tr/min  35 kW (47,5 ch) @ 8,600 tr/min 

Couple maxi 113 Nm @ 12’000 tr/min 63 Nm @ 11’500 tr/min 63 Nm @ 9’500 tr/min 43 Nm @ 6’500 tr/min 

Consommation / Émissions de CO2 6,7 l/100 km / 155 g/km 5,5 l/100 km / 128 g/km 4,9 l/100 km / 112 g/km 3.5 l/100 km / 80 g/km

Partie-cycle, dimensions et poids

L x l x H (mm) 2’100 x 745 x 1’140 2’030 x 685 x 1’140 2’120 x 750 x 1’145 2’080 x 760 x 1’145

Hauteur de selle (mm) 830 820 810 785

Empattement (mm) 1’455 1’370 1’450 1’410

Poids tous pleins faits 201 kg / 200 kg Carbon Edition 193 209 191

Roues, suspensions et freins

Frein (avant/arrière) 

Double disque hydraulique ø 330 mm avec étriers radiaux 
4 pistons Brembo Stylema, antiblocage ABS intégral / 
Simple disque hydraulique ø 220 mm avec étrier simple 
piston Brembo, antiblocage ABS intégral

Double disque hydraulique ø 310 mm avec étriers 
radiaux 4 pistons et plaquettes résine, antiblocage 
ABS / Simple disque hydraulique ø 220 mm avec étrier 
simple piston et plaquettes résine, antiblocage ABS

Double disque hydraulique ø 310 x 4,5 mm avec étriers 
radiaux 4 pistons et plaquettes résine, antiblocage ABS / 
Simple disque hydraulique ø 240 x 5 mm avec étrier 
simple piston et plaquettes résine, antiblocage ABS

Double disque hydraulique ø 296 x 4 mm avec étriers  
4 pistons à montage radial et plaquettes résine,                                                          
antiblocage ABS / Simple disque hydraulique  
ø 240 mm avec étrier simple piston et plaquettes résine, 
antiblocage ABS

Dimension pneu (avant/arrière) 120/70-ZR17 M/C / 200/55-ZR17 M/C 120/70ZR17 M/C / 180/55ZR17 M/C 120/70-ZR17 M/C / 180/55-ZR17 M/C 120/70-ZR17 M/C / 160/60-ZR17 M/C

Suspension avant
Fourche télescopique inversée Showa BPF ø 43 
mm, réglable en précharge, compression et détente, 
débattement 120 mm

Fourche télescopique inversée Showa BF ø 41 mm, 
entièrement réglable, débattement 120 mm

Fourche télescopique inversée Showa SFF-BF  
ø 41 mm, débattement NC

Fourche télescopique inversée Showa SFF-BP  
ø 41 mm, débattement NC

Suspension arrière
Monoamortisseur Showa BFRC-Lite,  
réglable en précharge, compression et détente, 
débattement 143 mmmm

Unit Pro-Link avec monoamortisseur Showa, 
entièrement réglable, débattement 128 mm

Monoamortisseur Showa, réglable en précharge  
(10 pos), débattement NC

Monoamortisseur Pro-Link réglable en précharge  
(5 pos), débattement NC

Caractéristiques techniques
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ANTI-LOCK BRAKING SYSTEM
Système de freinage antiblocage. Surveille la vitesse de rotation des roues 
afin d’éviter leur blocage lors des phases de freinage. 

EURO
+ NORME EURO 5+

Conforme aux normes antipollution Euro 5+.

HONDA ELECTRONIC STEERING DAMPER
Amortisseur de direction électrohydraulique Honda. Système limitant  
le guidonnage pour un pilotage plus facile et plus rassurant.

CLÉ CODÉE
Système antidémarrage Honda limitant les risques de vol en ne 
permettant de démarrer qu’avec l’une des deux clefs codées d’origine.

HONDA ROADSYNC
Ce système de commande vocale basé sur la connectivité Bluetooth 
facilite la gestion de la navigation, des appels, des messages et de la 
musique en conduisant. Disponible pour smartphones Android et iOS.

CONTRÔLE DE COUPLE
Si le système de contrôle de traction HSTC détecte une perte imminente 
de motricité, il réduit le couple moteur pour permettre à la roue arrière de 
récupérer l’adhérence.

LED
FEUX À LED
Plus lumineux et plus économes en électricité que les ampoules 
classiques, ils s’allument sans effet retard et durent plus longtemps.

DOUBLE SYSTÈME D’INJECTION PROGRAMMÉE 
DE CARBURANT 
Le système informatisé de type carte maintient une forte puissance et 
des performances réactives dans toutes les conditions.

SYSTÈME D’INJECTION ÉLECTRONIQUE 
Un système informatisé de cartographie maintient une grande 
puissance et une performance réactive en toutes circonstances.

ÉTRIERS RADIAUX
Les étriers de frein à montage radial assurent un meilleur alignement par 
rapport au disque. De plus, leur fixation aux deux extrémités augmente 
leur rigidité et améliore l’efficacité du freinage.

CLÉ SANS CONTACT
Clef à puce intelligente qui permet une connexion à distance (moins de 
2 m) et d’initier le démarrage du moteur ou l’ouverture de la selle d’une 
simple pression sur un bouton.

MODE DE DÉMARRAGE
Limite le régime moteur en fonction des préférences du pilote, même 
avec un boîtier papillon à grande ouverture, laissant le conducteur se 
concentrer uniquement sur le débrayage (et les feux).

ÉCRAN TFT
Un écran tactile couleur pour gérer les modes de conduite, la navigation  
et la connectivité Bluetooth audio/smartphone.

CONTRÔLE DU CABRAGE
La centrale inertielle mesure l’angle de tangage, puis relie ce paramètre 
à la vitesse de rotation des roues avant et arrière pour gérer la levée  
du train avant en fonction du niveau d’intervention choisi. Le niveau  
1 correspond à un contrôle minimal, le niveau 2 est intermédiaire  
et le niveau 3 maximal. Il est aussi possible de désactiver complètement 
le contrôle du cabrage. APPLICATION HONDA MOTORCYCLES EXPERIENCE

•  DÉCOUVREZ LES TOUT DERNIERS MODÈLES

•  NAVIGUEZ DANS LA GALERIE VIDÉO

•  CONFIGUREZ VOTRE MOTO

•  FAITES VOTRE CHOIX DE COLORIS ET D’ACCCESSOIRES

•  PROFITEZ DES FONCTIONNALITÉS 3D ET AR

Pour configurer votre moto et découvrir la gamme d’accessoires, 
rendez-vous sur le site moto.honda.fr ou téléchargez l’application 
Honda Motorcycles Europe.

Honda a développé et appliqué à sa gamme motos diverses technologies innovantes, toutes conçues pour améliorer votre sécurité, votre confort 
et l’impact sur l’environnement.

Honda technologies
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Vivez votre 
passion,  
concrétisez 
vos rêves
Honda n’a jamais cru aux solutions de 
facilité. Pas question de nous reposer sur 
nos lauriers...

En clair, nous n’avons jamais l’impression 
d’en avoir fini. Voilà pourquoi, sans cesse, 
nous réévaluons les capacités de chaque 
moto, nous nous efforçons de réussir en re-
poussant aux limites l’innovation, le dévelop-
pement et l’ingénierie.

Voilà pourquoi Honda est constamment à l’ori-
gine de grandes premières techniques comme 
le moteur en ligne 4 temps, la transmission à 
double embrayage ou encore l’airbag moto. 
Sans craindre de bousculer le statu quo du 
marché de la moto. 

C’est précisément cette ébullition permanente 
qui nous fait progresser et qui, en se trans-
mettant à toutes celles et ceux qui roulent sur 
Honda, les pousse vers de nouvelles aventures. 
Vers le bonheur et la sensation de vraie liberté, 
d’un rêve à l’autre. 

Car après tout, ce sont les rêves qui font avancer.
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Les caractéristiques techniques étant susceptibles d’évoluer, Honda Motor Europe Ltd – Succursale Suisse se réserve le droit de modifier 
le catalogue à tout moment et sans préavis. Bien que tous les efforts soient faits pour éditer les informations les plus actualisées 
possibles et respecter au mieux la justesse des informations mentionnées, les catalogues et brochures sont parfois imprimés plusieurs 
mois avant la commercialisation des produits. I l  peut arriver qu’ils ne prennent pas en compte certains changements de caractéristiques 
ou certaines difficultés passagères d’approvisionnement. De plus, certaines photos de cette brochure présentent des équipements en 
option. Les clients sont donc invités à discuter des caractéristiques avec leur concessionnaire, surtout si leur choix dépend d’un détail 
en particulier. I l  est important de noter que les chiffres de consommation indiqués dans ce catalogue ont été obtenus par Honda selon 
les normes WMTC. Ces tests ont été menés sur un réseau routier normal avec un pilote et une moto sans équipements optionnels. La 
consommation instantanée peut varier selon le type de pilotage, l’entretien du véhicule, la pression des pneumatiques, l’ installation 

éventuelle d’accessoires, le poids du pilote et de son passager et de nombreux autres facteurs.

PROFITEZ PLEINEMENT DU PLAISIR DE ROULER QU’OFFRE VOTRE HONDA ET ROULEZ PRUDEMMENT. Lire intégralement le manuel 
d’utilisateur. Apprendre à connaître son véhicule et ses possibilités. Rester toujours concentré et très attentif au comportement des 
autres usagers pour pouvoir être prêt à freiner en permanence, y compris en urgence. Porter toujours des vêtements appropriés, blouson, 
gants, casque... et ne jamais rouler après avoir consommé des boissons alcoolisées. La prudence et la courtoisie sont les qualités 

indispensables d’un bon conducteur.

Honda Motor Europe Ltd. Bracknell, 
Succursale de Satigny/Genève, Rue de la Bergère 5, CH-1242 Satigny Genève, Tél. 0800 036 036

info.ch@honda-eu.com
www.hondamoto.ch

Le papier uti l isé par Honda Motor 
Europe provient de fabricants 
responsables basés dans l’UE.

Ne me jetez pas.
Donnez-moi à un de vos  
amis ou recyclez-moi.
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